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1. Introducere 

1.1 Date generale 

Municipiul Miercurea Ciuc, reĸedinŞa judeŞului Harghita, se aflŁ la intersecἪia paralelei 

46Á21ô latitudine nordicŁ cu meridianul de 25Á48ô longitudine esticŁ, are o suprafaŞŁ de 161 

km2, din care suprafaŞa urbanŁ de 17,05 km2 ĸi o populaŞie, conform recensŁm©ntului din 

2011, de 38.966 locuitori. La sfârĸitul anului 2016, conform datelor Institutului NaŞional de 

StatisticŁ, populaŞa municipiului era de 42.130 locuitori, ´n creĸtere cu 8,6 % faŞŁ de 2011. 
 

 
Fig. 1.1 ï Localizarea Mun. Miercurea Ciuc la nivel naŞional 
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Fig. 1.2 ï JudeŞul Harghita 

 

Din punct de vedere strategic, municipul Miercurea Ciuc are dezvoltate strategii locale de 

planificare urbanŁ ĸi a transporturilor (SIDU, PMUD). Astfel, la nivelul autoritŁŞii 

contractante, viziunea globalŁ asupra dezvoltŁrii urbane are ca linie directoare realizarea 

unui sistem de transport durabil, eficient ĸi accesibil. Planul de acŞiune rezultat din 

strategiile de planificare ĸi dezvoltare urbanŁ conŞine proiecte de dezvoltare a sistemului 

de transport public ´n comun, alŁturi de alte proiecte ´n infrastructuri sustenabile, 

finanŞabile prin Fondurile Europene ï Programul OperaŞional Regional, Axa 4. 

 

1.2 Scop ĸi obiective specifice 

Studiul de trafic isi propune sŁ analizeze urmŁtoarele obiective: 
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¶ Sprijinirea transferului modal în transportul de persoane, de la sisteme de transport 

individuale cu grad ridicat de poluare Ἠi ocupare a terenului cŁtre sistemul de 

transport public Ἠi alte sisteme prietenoase cu mediul; 

¶ Definirea unei reἪele de transport public urbanŁ Ἠi metropolitanŁ care sŁ 

deserveascŁ punctele de interes printr-o izocronŁ pietonalŁ de 5 minute; 

¶ Reconstruirea unei staἪii multimodale de pasageri care sŁ asigure transferul facil 

´ntre transportul de medie Ἠi lungŁ distanἪŁ cu transportul local Ἠi metropolitan; 

¶ Modernizarea staἪiilor de transport public pentru a permite cŁlŁtorilor o bunŁ 

informare, protecἪie ´mpotriva intemperiilor Ἠi accesibilitate ´n mijloacele de transport 

public; 

¶ Modernizarea flotei de vehicule de transport public prin achiziἪionarea de vehicule 

cu grad redus de poluare; 

¶ Modernizarea infrastructurii de garare Ἠi mentenanἪŁ a vehiculelor de transport 

public pentru a creἨte perioada de disponibilitate a acestora Ἠi a reduce costurile 

unitare cu gararea Ἠi mentenanἪa; 

¶ Dezvoltarea unei reἪele de transport cu bicicleta, construirea infrastructurii aferente 

Ἠi achiziἪionarea vehiculelor necesare serviciului; 

¶ Construirea staἪiilor de ´nchiriat biciclete Ἠi integrarea ´n structura de transport public 

a municipiului pentru asigurarea unui transfer multimodal facil; 

¶ Corelarea infrastructurii de mobilitate pietonalŁ cu sistemul de transport public; 

¶ Construirea facilitŁἪilor de tip Park&Ride pentru asigurarea transferului dinspre 

autovehicule motorizate individuale cŁtre sistemul de transport public; 

¶ Identificarea de noi tehnologii Ἠi soluἪii de transport care rŁspund cerinἪelor PMUD 

2016 Ἠi integrarea ´n oferta de transport municipalŁ; 

¶ Construirea infrastructurilor necesare funcἪionŁrii sistemelor de transport novatoare; 

¶ Integrarea Ἠi corelarea sistemului de transport public municipal Ἠi metropolitan cu 

cel judeἪean, naἪional Ἠi european. 

 

Obiectivul studiului de trafic este justificarea ĸi evaluarea efectelor investiŞiei propuse de 

organizare si optimizare a retelei de transport public, cu accent pe transportul public si 

nemotorizat si cu alte mijloace nepoluante in Municipiul Miercurea Ciuc. De asemenea, 

acesta va prezenta oportunitatea investiŞiei. 

 

1.3 Descrierea proiectului 

Reabilitarea, modernizarea ĸi extinderea sistemului de transport public ´n comun constituie 

o prioritate pentru Primaria Municipiului Miercurea Ciuc ĸi are ´n vedere  ´mbunŁtŁŞirea 

condiŞiilor de transport a cŁlŁtorilor, reducerea gradului de poluare a mediului prin 

eliminarea noxelor eliminate de autovehicule ĸi diminuarea zgomotului. 
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Conform PMUD Miercurea Ciuc, directiile de dezvoltare sunt urmŁtoarele:  

¶ Este prioritarŁ dezvoltarea serviciilor de transport public, intermodularitŁἪii, a 

traficului pietonal Ἠi ciclist, Ἠi tratarea complexŁ Ἠi neseparatŁ a diferitelor moduri de 

transport.  

¶ Dezvoltarea sistemului de transport trebuie abordatŁ ´n mod integrat, prin acordarea 

unei atenἪii deosebite traficului pietonal Ἠi ciclist, respectiv pentru ´nlŁturarea 

obstacolelor.  

¶ Este necesarŁ dezvoltarea diferenἪiatŁ a traficului ´n miἨcare Ἠi a celui staἪionar  

¶ Trebuie urmŁritŁ concentrarea proceselor de suburbanizare, utilizarea variatŁ a 

spaἪiilor, prin concentrarea de funcἪii Ἠi de locuire.  

¶ Tipologia de ofertŁ ï nu trebuie urmŁritŁ conformarea la nevoile actuale, ci trebuie 

utilizate ´n mod inteligent instrumentele de Ăpush Ἠi pullò care sunt accesibile. 

Nevoile care apar trebuie tratate cu respectarea principiului durabilitŁἪii.  

¶ Trebuie aplicatŁ o g©ndire la nivel de relaἪii, regionalŁ, cu luarea ´n calcul a navetei 

Ἠi a altor nevoi de concentrare/aglomerare, nu la nivelul teritoriului administrativ al 

municipiului.  

 

Proiectul ´ĸi propune reabilitarea întregului sistem de transport în comun, cuprinzând 

înlocuirea mijloacelor de transport, reabilitarea cladirilor autobazei, modernizarea statiilor 

de transport public, integrarea Ἠi corelarea sistemului de transport public municipal Ἠi 

metropolitan cu cel judeἪean, naἪional Ἠi european,  dezvoltarea infrastructurii pentru 

modurile alternative de transport (pietoni si biciclisti) din municipiul Miercurea Ciuc. 

 

1.4 ImportanŞa ĸi necesitatea studiilor de circulaŞie ï metodologie de elaborare 

1.4.1 GeneralitŁŞi 

PerformanŞa sistemelor de transport urban afecteazŁ at©t economia cat si calitatea vietii, 

prin faptul cŁ modul in care asigurŁ satisfacerea cererii de mobilitate at©t pentru persoane 

cat si pentru marfŁ, are implicaŞii deosebite at©t asupra competitivitŁŞii economice a 

municipiului, c©t ĸi asupra calitŁŞii vieŞii prin asigurarea timpilor de deplasare cat mai redusi 

in conditii cat mai confortabile de trafic si de deplasare cu transportul public. Implicit, 

optimizarea transportului urban asigurŁ ĸi un impact minim asupra mediului ĸi asupra 

sŁnŁtŁŞii locuitorilor, prin reducerea emisiilor de noxe ĸi a zgomotului. 

 

Metodele moderne de analizŁ ĸi optimizare a sistemului de transport urban permit în 

prezent identificarea ĸi cuantificarea punctelor critice, ajutŁ la stabilirea mŁsurilor pentru 

eliminarea sau reducerea acestora ĸi la testarea acestor mŁsuri pentru optimizarea 

intervenŞiilor. 

 

La ´nceputul secolului XXI omenirea se confruntŁ nu numai cu problemele rezultate din 

creĸterea populaŞiei, ci ĸi cu problemele rezultate ca urmare a procesului de urbanizare ĸi 
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activitŁŞilor socio-economice din zonele urbane. 

 

Una din principalele consecinŞe ale fenomenului o constituie creĸterea necesitŁŞilor de 

transporturi de bunuri ĸi  persoane. 

 

Ċn perspectivŁ este de aĸteptat ca necesitŁŞile de circulaŞie ale circulaŞiei rutiere ĸi de 

transport ´n comun, sŁ creascŁ datoritŁ a doi factori importanŞi: 

è sporirea indicelui de motorizare; 

 è sporirea mobilitŁŞii. 

 

AcŞiunile ce se ´ntreprind cu privire la reŞeaua de drumuri ĸi strŁzi se bazeazŁ pe o c©t mai 

bunŁ cunoaĸtere a volumului ĸi caracteristicilor traficului rutier ĸi a necesitŁŞilor de 

transport în comun.  

 

Pentru stabilirea volumului ĸi caracteristicilor traficului se utilizeazŁ tehnici  ĸi metode ale 

ñingineriei de circulaŞieò, specialitate tehnicŁ ce se ocupŁ de studiul, cercetarea ĸi 

determinarea modului de acŞionare, ´n prezent ĸi ´n perspectivŁ a fenomenelor ĸi legilor 

circulaŞiei, ´n scopul proiectŁrii ĸi realizŁrii drumurilor, a strŁzilor ĸi autostrŁzilor, astfel ´nc©t 

sŁ se asigure desfŁĸurarea traficului rutier ´n condiŞii de siguranŞŁ, de confort, de rapiditate, 

de continuitate ĸi de economicitate.  

 

Fenomenele legice ale traficului rutier se referŁ la modul de formare ĸi de desfŁĸurare a 

circulaŞiei ´n prezent ĸi ´n viitor. Pe baza cunoaĸterii acestor fenomene, "ingineria de 

circulaŞie" permite gŁsirea soluŞiilor pentru rezolvarea ´n condiŞii optime a problemelor 

ridicate de circulaŞie, at©t din punct de vedere  tehnic (siguranŞŁ, confort, rapiditate, 

capacitate), c©t ĸi din punct de vedere economic ĸi ecologic. 

 

Complexitatea problemelor ce trebuie abordate ´n cadrul studiilor de circulaŞie ĸi numŁrul 

mare de factori care influenŞeazŁ circulaŞia rutierŁ necesitŁ culegerea ĸi prelucrarea unui 

volum foarte mare de date ĸi efectuarea de multiple calcule pentru determinarea soluŞiilor 

optime. Acest lucru nu se poate face decât prin utilizarea de sisteme informatice complexe, 

care sŁ opereze cu modele matematice, toate prelucrŁrile fŁc©ndu-se cu ajutorul 

calculatorului electronic.  

 

Pe de altŁ parte, pentru studierea fenomenului de circulaŞie se opereazŁ cu date cu 

caracter aleator obŞinute din mŁsurŁtori directe (numŁr de vehicule, vitezŁ, accidente, etc.). 

De aceea, prin natura fenomenelor pe care le studiazŁ, ingineria de circulaŞie face ´n 

permanenŞŁ apel la metodele de calcul din urmŁtoarele domenii mai importante ale 

matematicii: statistica matematicŁ, teoria probabilitŁŞilor, cercetarea operaŞionalŁ, teoria 

grafelor, precum ĸi la discipline din cadrul ĸtiinŞelor sociale. 
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1.4.2 Metodologie de elaborare 

1.4.2.1 Transporturile ĸi urbanizarea 
Transporturile ĸi urbanizarea constituie un sistem interactiv ´n care cele douŁ elemente se 

influenŞeazŁ reciproc. Acest lucru pare evident, dar datoritŁ interacŞiunii dintre transporturi 

ĸi dezvoltarea urbanŁ este dificil sŁ se facŁ cuantificŁri datoritŁ complexitŁŞii mecanismelor 

urbane, care nu permit sŁ se izoleze cauzele ĸi efectele lor. 

 

Procesul poate fi descris simplificat prin trei considerente principale: 

1). transformŁrile structurilor spaŞiale realizate fie prin extindere (dezvoltare de-a 

lungul unor axe sau prin crearea unor zone de locuinŞe periferice), fie prin ´ndesirea 

Şesutului urban, modificŁ volumul ĸi repartiŞia necesitŁŞilor de deplasŁri; 

2). satisfacerea necesitŁŞilor de circulaŞie presupune crearea unei infrastructuri de 

circulaŞie pentru a face mai accesibile ĸi mai atractive anumite zone din spaŞiul urban; 

3). fiecare acŞiune (localizarea funcŞiilor urbane sau crearea unei infrastructuri 

rutiere) declanĸeazŁ efecte care modificŁ starea sistemului, satisfŁc´nd o necesitate, sau 

crearea unei noi necesitŁŞi, sau revigorarea unei situaŞii existente. 

 

TransformŁrile rapide ale repartiŞiei spaŞiale a zonelor de locuinŞe ĸi a celor cu activitŁŞi de 

producŞie ĸi servicii antreneazŁ modificŁri ´n geografia originilor ĸi destinaŞiilor deplasŁrilor, 

´n intensitatea fluxurilor de circulaŞie ĸi ´n lungimea parcursurilor. 

 

Ċn principiu, administraŞiile cautŁ sŁ creeze infrastructuri ĸi mijloace de transport pentru a 

face faŞŁ la creĸterea necesitŁŞilor de circulaŞie, dar creĸterea cererilor de transport de 

persoane ĸi bunuri nu este, ´n general, ´nsoŞitŁ de o adaptare imediatŁ a sistemului de 

transport în sectoarele cele mai solicitate ale sistemului urban. Constrângerile care apar 

sunt cauzate de: resurse limitate, costuri ridicate pentru realizarea infrastructurii de 

transport urban, obstacole politice, administrative ĸi instituŞionale, precum opoziŞia 

colectivitŁŞilor ´nvecinate. 

 

Considerentele arŁtate mai sus conduc la necesitatea corelŁrii acŞiunilor de sistematizare 

urbanŁ cu cele de modernizare a reŞelelor de circulaŞie, ambele trebuind sŁ se bazeze pe 

studii aprofundate realizate de profesioniĸti. 

 

Pentru ca oraĸul sŁ fie o aĸezare viabilŁ, este strict necesarŁ echilibrarea tuturor funcŞiilor 

sale ĸi dezvoltarea armonioasŁ a tuturor dotŁrilor, deci ĸi a transportului. Transportul urban 

ĸi ´n special componenta sa principalŁ, transportul ´n comun de cŁlŁtori, constituie una din 

cele mai importante funcŞii ale oraĸului, care asigurŁ unitatea ĸi coerenŞa tuturor activitŁŞilor 

sale ĸi poate fi considerat barometrul nivelului de dezvoltare, fiind o parte intrinsecŁ a 

civilizaŞiei, a omului modern. Transportul ´n comun ´ntr-un mare oraĸ este o activitate 

complexŁ ĸi se desfŁĸoarŁ ´n condiŞii caracterizate prin solicitŁri intense de scurtŁ duratŁ,  

grad de ´ncŁrcare variabil ´n timp ĸi spaŞiu, necesitatea ´ncadrŁrii ´n traficul rutier general, 

trecerea prin numeroase puncte de conflict, apariŞia unor factori perturbatori independenŞi 
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de organizarea sa. Transportul de cŁlŁtori trebuie privit ´n contextul dezvoltŁrii generale a 

oraĸului, al importanŞei sale politice ĸi cultural-sociale, determinante fiind întinderea 

teritoriului deservit, numŁrul locuitorilor, regimul demografic, ritmurile vieŞii sociale, volumul 

activitŁŞii economice, dispunerea ´n spaŞiu a utilitŁŞilor ĸi specificul variaŞiei acestora.  

 

Ċn transportul ´n comun de cŁlŁtori nu se creeazŁ bunuri, ci efecte utile pentru societate, cu 

importante implicaŞii asupra colectivitŁŞii, de unde rezultŁ un profund caracter social. 

Calitatea unei cŁlŁtorii - ca produs efectiv al acestei activitŁŞi - depinde de o multitudine de 

factori, esenŞiali fiind siguranŞa, confortul, regularitatea ĸi ritmicitatea circulaŞiei. 

Caracteristicile de bazŁ ale transportului ´n comun de cŁlŁtori sunt determinate de faptul 

cŁ se desfŁĸoarŁ ´ntr-un cadru organizat, pe trasee fixe, cu grafice de mers ĸi tarife 

prestabilite.  

 

Transportul de cŁlŁtori este caracterizat de faptul cŁ trebuie sŁ se realizeze ´n momentul 

cererii ĸi sŁ fie organizat ´n aĸa fel ´nc©t sŁ asigure preluarea sarcinii de transport ´n orice 

condiŞii, cu un grad corespunzŁtor de confort ĸi siguranŞŁ, funcŞia principalŁ a sistemului 

de transport public urban fiind aceea de a satisface cerinŞele de deplasare (cŁlŁtoriile) ´n 

teritoriu ale locuitorilor, atât în zone caracterizate printr-o mare densitate a populaŞiei 

(zonele rezidenŞiale), c©t ĸi ´n cele industriale, comerciale ĸi de agrement.  

 

Scopul specific pentru un transport ´n comun de cŁlŁtori convenabil, poate include 

asigurarea unei capacitŁŞi suficiente, accesibilitate uĸoarŁ, timp rezonabil pentru drumul 

origine-destinaŞie, siguranŞa realizŁrii prestaŞiei pe orice fel de vreme, confort acceptabil, 

facilitŁŞi, minim de efecte negative pentru locuitori, inclusiv protecŞia mediului ´nconjurŁtor, 

toate la un preŞ posibil de suportat de marele public.  

 

Ċn aceste condiŞii este de reŞinut cŁ: transportul urban este o rezultantŁ a dezvoltŁrii 

economice, sociale ĸi politice a oraĸului, av©nd rolul de a rŁspunde necesitŁŞilor impuse de 

obiectivele finale ale comunitŁŞii deservite; reŞeaua de transport ´n comun trebuie sŁ fie 

coerentŁ ĸi judicios distribuitŁ ´n teritoriu, pentru a mŁri puterea de atragere a forŞei de 

muncŁ spre activitŁŞile economice ĸi administrative, domiciliul devenind ´n acest fel 

indiferent ĸi independent de locul de muncŁ; structura programelor de circulaŞie ĸi modul 

de repartizare a capacitŁŞii de  transport  oferite trebuie sŁ ŞinŁ cont ´n cel mai ´nalt grad de 

cerere (de fapt trebuie sŁ se asigure reducerea timpului pierdut pentru deplasare la ĸi de la 

locul de muncŁ ´n favoarea creĸterii timpului destinat odihnei, destinderii, autoinstruirii 

profesionale ĸi generale, educaŞiei, preocupŁrilor politice ĸi de afaceri, ´ncadrarea ´ntr-o 

viaŞŁ normalŁ); nu trebuie pierdute din vedere nici dotarea cu vehicule performante, 

retehnologizarea proceselor de ´ntreŞinere ĸi reparaŞii, achiziŞionarea echipamentelor 

electronice, pentru dispecerizare ĸi control a circulaŞiei, protecŞia mediului ´nconjurŁtor ĸi 

creĸterea prestigiului transportatorilor publici. 

 

În perioadele scurte de vârf (5.30 - 8.30 dimineaŞa; 14.30 - 18.30 dupŁ-amiaza) transportul 
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urban trebuie sŁ punŁ la dispoziŞie vehicule suficiente ĸi personalul de bord aferent 

executŁrii prestaŞiei. Ċn lupta cu neuniformitatea, ´n marile oraĸe s-a ´ncercat sŁ se 

aplatizeze v©rfurile cererii de transport, eĸalon©nd orele de ´ncepere ĸi terminare a 

programului la principalele unitŁŞi economice. Dar ĸi aceastŁ aplatizare este limitatŁ de 

factori obiectivi (energie, interdependenŞe) sau subiectivi (preferinŞe, interese, etc.).  

 

Cererea de transport se supune unei serii de factori stimulatori: dezvoltarea economicŁ, 

creĸterea venitului naŞional ĸi individual, structura profesionalŁ, creĸterea fondului de timp 

liber al oamenilor sau existenŞa unor cifre mai ridicate sau mai scŁzute ale numŁrului de 

ĸomeri, distribuirea ´n spaŞiu a populaŞiei, dezvoltarea zonelor urbane, dezvoltarea ĸi 

construirea de noi zone de locuit, creĸterea continuŁ a colaborŁrii economice ĸi politice cu 

diferite ŞŁri. Desigur cŁ existŁ ĸi factori inhibatori: creĸterea numŁrului de pensionari, 

scŁderea numŁrului de locuitori ai unor oraĸe, activitatea scŁzutŁ ´n construcŞii, etc. 

Organizarea funcŞionŁrii sistemului general de transport dintr-un oraĸ trebuie sŁ porneascŁ 

de la necesitatea asigurŁrii caracterului unitar al acestuia ĸi de la subordonarea diferitelor 

subsisteme interesului general al colectivitŁŞii ´n conformitate cu limitele ĸi posibilitŁŞile pe 

care le oferŁ fiecare ´n preluarea cŁlŁtorilor ĸi folosirea reŞelei stradale sau dotŁrilor 

specifice. 

 

1.4.2.2 Modul de abordare a studiilor de circulaŞie 
Factorul circulaŞie a fost ´ntotdeauna elementul prin care activitatea omeneascŁ, 

manifestatŁ pe un teritoriu mai ´ntins sau mai restr©ns ĸi-a gŁsit posibilitatea de 

desfŁĸurare ĸi de valorificare. 

 

Dezvoltarea economicŁ ĸi creĸterea progresivŁ a condiŞiilor materiale faciliteazŁ extinderea 

utilizŁrii autovehiculelor. S-a ajuns astfel ´n prezent la situaŞia cunoscutŁ ´n multe oraĸe 

unde, datoritŁ multitudinii de relaŞii care rezultŁ ´n mod necesar ´n desfŁĸurarea vieŞii 

omeneĸti, ca circulaŞia sŁ devinŁ deosebit de intensŁ. Acest fapt creeazŁ probleme 

deosebite de fluenŞŁ a traficului datoritŁ ĸi faptului cŁ ´n oraĸe se concentreazŁ cea mai 

mare parte a parcului auto. 

 

Ċn general, astfel de studii se sprijinŁ pe rezultatele unor ´ndelungate cercetŁri 

experimentale, care au la bazŁ recensŁm©nturi ĸi anchete de circulaŞie origine-destinaŞie 

(O-D), analize statistice ale circulaŞiei, realizate ´n mod ĸtiinŞific pe perioade sezoniere, pe 

un an, pe mai mulŞi ani sau chiar permanent. AceastŁ observare atentŁ ĸi constantŁ ´n timp 

a evoluŞiei circulaŞiei este necesarŁ datoritŁ multiplelor legŁturi ´ntre fenomenul numit 

circulaŞie ĸi desfŁĸurarea curentŁ a activitŁŞilor ´ntr-un oraĸ, activitŁŞi care la r©ndul lor 

evolueazŁ, se schimbŁ, apar orientŁri noi ´n privinŞa amplasŁrii ĸi dezvoltŁrii industriei, 

locuinŞelor, zonelor de agrement, etc. 

 

Dat fiind faptul cŁ periodic se ´ntocmesc studii cu privire la dezvoltarea urbanisticŁ a 

oraĸelor, ´n speŞŁ se reactualizeazŁ planurile generale de urbanism, care includ mai nou si 
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Planurile de Mobilitate Urbana Durabila, de a caror existenta depinde obtinerea finantarilor 

europene prin programele sectoriale pentru proiectele propuse, tot aĸa este necesar ca 

periodic sŁ se ´ntocmeascŁ studii de fundamentare pentru propunerile privind reŞeaua 

stradalŁ, respectiv transportul public, astfel ´nc©t aceste propuneri sŁ rŁspundŁ tuturor 

problemelor ce se ridicŁ cu privire la dezvoltarea ´n viitor a oraĸelor. 

 

1.4.2.3 Simularea cu ajutorul modelelor matematice 
Pentru a studia funcŞionarea sistemelor complexe, cum sunt ĸi sistemele de circulaŞie, ce 

au un numŁr mare de elemente ´n interacŞiune ĸi dacŁ nu se doreĸte limitarea numai la 

observaŞii, se construiesc modele.  

 

CirculaŞia urbanŁ a devenit astŁzi at©t de complexŁ ´nc©t nu poate fi studiatŁ dec©t 

utilizând metode de simulare cu ajutorul modelelor matematice. 

 

 

1.4.2.3.1 Definirea simulŁrii 
Simularea este definitŁ ca tehnica amplasŁrii unui model stocastic ´n locul unui sistem real, 

care niciodatŁ nu suprasimplificŁ sistemul, din care cauzŁ sistemul devine trivial ĸi nici nu 

´ncorporeazŁ at©t de multe caracteristici ale sistemului real astfel ca sistemul sŁ devinŁ 

greu de mânuit. 

 

Atunci c©nd fenomenul real se schematizeazŁ ´n aĸa fel ´nc©t elementele se supun legilor 

matematice cunoscute ĸi pot sŁ se punŁ ´n ecuaŞii, se spune atunci cŁ avem un ñmodel 

matematicò. 

 

Modelul matematic intervine ´ntre teorie ĸi sistemul real ĸi trebuie testat ´n raport cu 

realitatea exprimatŁ de obiect. Teoria se modeleazŁ ĸi se concretizeazŁ ´ntr-un model 

sintetic care exprimŁ caracteristicile de bazŁ ale obiectului de analizat. Un fenomen, 

respectiv obiect, poate fi modelat din mai multe puncte de vedere ĸi dupŁ gradele de 

izolare la care este supus. Punctul de vedere trebuie sŁ conducŁ la adevŁr, iar gradul de 

izolare trebuie realizat ´n aĸa fel ´nc©t sŁ se reflecte ´n model corelaŞiile esenŞiale ale 

modelului cu mediul. 

 

Modelele se ´mpart ´n douŁ mari categorii: una numitŁ ñperioadŁ cu perioadŁò, iar cealaltŁ 

numitŁ ñ eveniment cu evenimentò. Ċn cazul unei simulŁri ñperioadŁ cu perioadŁò se 

examineazŁ ansamblul sistemului la intervale regulate. Ċn cazul unei simulŁri ñeveniment 

cu evenimentò se definesc stŁrile sistemului, care vor fi practic ´n numŁr finit. Un 

ñevenimentò va fi trecerea sistemului de la o stare la altŁ stare (urm©nd legi de evoluŞie 

date). Se Şine o contabilitate a evenimentelor viitoare ĸi nu se examineazŁ sistemul dec©t 

de fiecare datŁ c©nd se produce un eveniment. 
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1.4.2.3.2 Etapele simulŁrii 
Etapele simulŁrii ´n studiul problemelor de circulaŞie sunt urmŁtoarele: 

ß definirea problemei ´n mod specific, ´n termeni cunoscuŞi ´mpreunŁ cu limitele 

necesare; 

 ß formularea modelului, inclusiv formularea premizelor, alegerea criteriilor pentru 

optimizare ĸi selectarea procesului operaŞional sau a regulilor drumului 

respectiv; 

ß construirea diagramei generale ce stabileĸte relaŞiile funcŞionale dintre 

componentele sistemului care urmeazŁ sŁ fie simulat; 

ß determinarea ñinputò - urilor pentru programul de simulare; 

ß întocmirea programului de simulare pe calculator; 

ß supravegherea desfŁĸurŁrii experimentŁrilor ĸi stabilirea limitelor de      

certitudine; 

ß evaluarea ĸi testarea sistemului simulat. 

 

Referitor la simularea diferitelor aspecte privind traficul rutier, cea mai importantŁ etapŁ 

într-o simulare pe calculator este formularea modelului ´mpreunŁ cu simplificarea 

premizelor. La formularea modelului, un aspect important este acela al stabilirii regulilor 

sau modalitŁŞilor de evaluare a rezultatelor sistemului simulat. 

 

1.4.2.3.3 Utilizarea simulŁrii ´n cadrul studiilor de circulaŞie 
Domeniile de utilizare a simulŁrii ´n cazul studierii traficului rutier, se referŁ cel mai adesea 

la: 

 ü simularea generŁrii, distribuirii ĸi repartizŁrii traficului; 

 ü dirijarea circulaŞiei ´n intersecŞii, tuneluri, etc.; 

 ü studiul desfŁĸurŁrii circulaŞiei vehiculelor pe diferite axe rutiere; 

 ü studierea fenomenului accident de circulaŞie; 

 ü studierea transportului în comun. 

 

Simularea ca metodŁ de studiu pentru problemele de trafic are un domeniu de utilizare 

larg, ´ntruc©t este net superioarŁ ´n raport cu alte metode posibile de studiu. De exemplu, 

se poate aminti problema prognozei fluxurilor de circulaŞie, prognozŁ care se poate efectua 

fie prin metode de simulare, fie prin metode simple de exploatare. 

 

Prin metode de simulare, fluxurile de circulaŞie de prognozŁ se determinŁ, Şin©nd seama 

de mai mulŞi factori ce caracterizeazŁ dezvoltarea ´n viitor a teritoriului ĸi funcŞie de reŞeaua 

rutierŁ preconizatŁ pentru etapa de viitor.  

 

Prin metoda extrapolŁrii, traficul de viitor se determinŁ ´n funcŞie de observaŞii anterioare 

(fluxuri rezultate din recensŁminte anterioare), fŁrŁ a considera (fŁrŁ a simula) evoluŞia 

factorilor ce influenŞeazŁ generarea noilor valori de trafic. Rezultatele ce se obŞin prin 

extrapolare sunt inferioare faŞŁ de cele obŞinute prin simulare. 
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Superioritatea simulŁrii ca instrument de studiere a traficului constŁ ´n capacitatea de a 

include efectul naturii aleatoare a traficului. 

 

1.4.2.4 Metoda propusŁ 
Fazele care se parcurg ´n cazul elaborŁrii unui studiu de circulaŞie depind de metoda 

adoptatŁ. Metodele mai des utilizate sunt acelea care cuprind urmŁtoare patru faze: 

Č generarea traficului, fazŁ ´n  care se cautŁ sŁ se determine numŁrul total de deplasŁri 

emise de o anumitŁ zonŁ de origine sau atrase de o anumitŁ zonŁ de destinaŞie; 

Č distribuirea deplasŁrilor, fazŁ ´n care se determinŁ necesitŁŞile de circulaŞie ´ntre 

fiecare pereche de zone origine ï destinaŞie; 

Č splitarea modalŁ, fazŁ ´n care se evalueazŁ pentru fiecare pereche origine - destinaŞie 

procentajele de deplasŁri cu diferitele mijloace de transport ĸi care apare ca necesarŁ 

de regulŁ la studiile ce includ ĸi transportul ´n comun; 

Č repartizarea traficului pe reŞeaua rutierŁ (sau afectarea reŞelei), fazŁ ´n care se 

calculeazŁ fluxurile pe fiecare sector al reŞelei rutiere distinct pe sensuri de circulaŞie. 

 

Succesiunea celor patru faze, ´mpreunŁ cu ipotezele de bazŁ ĸi rezultatele ce se obŞin, 

aferente fiecŁreia dintre acestea, se prezintŁ schematic ´n figura 1.3. 
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Parcurgerea acestor patru faze a devenit aproape unanim acceptatŁ ´n prezent, at©t 

pentru analizŁ, c©t ĸi pentru prognoza traficului.  

 

În cele ce urmeazŁ se prezintŁ pe scurt definirea noŞiunilor de generare, distribuire, 

splitarea modalŁ ĸi repartizare. 
 

 

Generarea traficului 

Ċn urma unor analize efectuate asupra modului ´n care se formeazŁ traficul, s-a constatat 

cŁ frecvenŞa deplasŁrilor generate de o anumitŁ zonŁ de trafic depinde de activitatea 

social - economicŁ ce se desfŁĸoarŁ ´n zona respectivŁ.  

Parametrii social - 
economici 

Emisiile ĸi atracŞiile 
zonelor 

GENERARE 
Activitate 

social - economicŁ 

FuncŞii de  

rezistenŞŁ 

a rutelor 

Ponderea diferitelor 

moduri de  

transport 

Descrierea  

reŞelei 

DISTRIBUIRE 

SPLITARE  
MODALA 

REPARTIZARE 

Matrice O - D 

Fluxuri de circulatie 

Matrice O - D 
pentru fiecare 

mod de transport 

Fig. 1.3 - Schema principalelor faze pentru elaborarea unui studiu de circulaŞie 
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Astfel, emisia traficului, sau formarea traficului, se poate defini prin emisia de circulaŞie, 

emisie care reprezintŁ totalitatea plecŁrilor dintr-o zonŁ ´nspre toate celelalte zone, ´ntr-o 

anumitŁ perioadŁ de timp. 

 

Ċn mod similar se defineĸte ĸi atracŞia de circulaŞie care reprezintŁ totalitatea sosirilor ´n 

zonŁ dinspre toate celelalte zone. 

 

Distribuirea traficului 

Prin distribuirea traficului se ´nŞelege repartizarea emisiilor ĸi atracŞiilor de circulaŞie pe 

relaŞii de circulaŞie, obŞin©ndu-se matricea de trafic. 

 

O relaŞie de trafic reprezintŁ totalitatea deplasŁrilor ce se efectueazŁ de la o zonŁ oarecare 

ñiò cŁtre o zonŁ ñjò ´ntr-o anumitŁ perioadŁ de timp, fŁrŁ a fi precizatŁ ruta pe care se 

desfŁĸoarŁ aceste deplasŁri. 

 

Pe baza matricelor origine - destinatie, a grafului suport al modelului, care includ parametrii 

nodurilor si ai segmentelor, algoritmul de afectare distribuie calatoriile intre zonele de trafic. 

Un aspect important de care trebuie sa se tina seama este modul in care conectorii sunt 

asignati zonelor de generare-atractie a traficului. 

 

Splitarea modalŁ 

Studiile globale privind deplasŁrile de persoane necesitŁ stabilirea modului în care aceste 

deplasŁri se repartizeazŁ pe diferite moduri de transport (mijloace de transport individuale, 

mijloace de transport ´n comun). Acest lucru se realizeazŁ ´n cadrul fazei de splitare 

modalŁ, splitarea fŁc©ndu-se ´n general funcŞie de distanŞa de cŁlŁtorie ĸi de mŁrimea 

indicelui de motorizare. 

 

Ċn cadrul studiilor de circulaŞie se iau ´n considerare valorile de trafic referitor la deplasŁrile 

de persoane cu autovehicule proprii, exprimate ´n numŁr de autovehicule ĸi cele cu 

transportul ´n comun (tramvaie, autobuze ĸi troleibuze) exprimate de asemenea ´n numŁr 

de autovehicule, fie fizice, fie etalon. 

 

De obicei, ´n cadrul studiilor numai de circulaŞie rutierŁ, faza de splitare modalŁ poate sŁ 

lipseascŁ deoarece de la ´nceput, ´ncŁ din cadrul fazelor de generare ĸi distribuire se 

introduc date referitoare numai la circulaŞia rutierŁ, iar transportul ´n comun face obiectul 

unui studiu separat. 

 

Repartizarea traficului 

Ċn vederea obŞinerii fluxurilor de circulaŞie pe ´ntreaga reŞea rutierŁ dintr-un anumit teritoriu 

este necesar ca relaŞiile de circulaŞie din matricea de trafic sŁ fie transpuse pe rutele pe 

care acestea se desfŁĸoarŁ. AceastŁ operaŞie poartŁ denumirea de repartizare sau 
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afectare a traficului. 

 

Studiul de trafic va fi realizat ´n conformitate cu cerinŞele Ghidului solicitantului aferent axei 

4, obiectiv strategic 4.1., a reglementŁrilor naŞionale ĸi europene din domeniu ĸi al Ghidului 

Jaspers cu privire la ĂUtilizarea modelelor de transport ´n planificarea transporturilor ĸi 

evaluarea proiectelorò. 

 

Studiul de trafic va utiliza ca element de bazŁ pentru realizarea analizelor necesare 

modelul de transport aferent PMUD. 

 

Modelul de transport al municipiului Miercurea Ciuc va fi calibrat ĸi validat, conform 

recomandŁrilor ghidului JASPERS cu privire la utilizarea modelelor de transport în 

evaluarea proiectelor din sectorul transporturilor. 

 

Pentru a atinge obiectivele studiului de trafic se vor parcurge urmatoarele etape: 

1. Culegerea de date, inclusiv prelucrare ĸi analizŁ documentaŞii existente cu  sprijinul 

beneficiarului pentru lucru pe teren: 

- Date existente ï SIDU, date de intrare/analize/prognoze/rezultate din PMUD 

- Seturi noi de date, culese cu sprijinul autoritŁŞii: 

- contorizŁri ´n sistemul de transport public 

- contorizŁri ale traficului general  

2. Stabilirea zonei de analizŁ a proiectului ĸi a zonei de influenŞŁ. 

3. Elaborarea modelului de transport al PMUD  

4. Validarea modelului de transport al PMUD ĸi dupŁ caz, calibrarea acestuia 

5. Dezvoltarea modelelor de transport pentru anii de prognozŁ, conform anilor 

prezentaŞi ´n obiectiv (scenariile a face minimum). 

6. Realizarea analizelor pentru scenariile a face minimum, care sŁ releve necesitatea 

proiectului ĸi a eventualelor reorganizŁri, cu privire la: 

- Accesibilitate ï relevarea problemelor 

- Trafic ï relevarea problemelor ï nivel de cerere, repartiŞie modalŁ etc. 

7. Dezvoltarea ĸi codificarea modelului de transport pentru anii de prognozŁ, pentru 

situaŞia cu proiect (scenariile a face ceva). 

8. Realizarea analizelor pentru scenariile a face ceva, cu privire la efectele proiectului 

asupra: 

- AccesibilitŁŞii 

- Traficului  - congestii, nivel de cerere, repartiŞie modalŁ etc. 

- Transportului public ï nivel de cerere, repartiŞie modalŁ etc. 

9. Prezentarea comparativŁ a scenariilor cu ilustrarea ĸi calcularea indicatorilor 

specificaŞi ´n obiectivele de la 1 la 5. 

10. Calcularea efectelor ĸi economiilor de timp, combustibil ĸi ale distanŞelor de 

deplasare. 

11. Calcularea repartiŞiei modale, ´nainte ĸi dupŁ redistribuirea cererii de transport ca 
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urmare a ´mbunŁtŁŞirii serviciilor. 

12. Utilizarea instrumentului pentru calcularea emisiilor de gaze de serŁ din sectorul 

transporturilor pentru calcularea valorilor de CO2 pe baza rezultatelor din modelele 

de transport. 

13. Prezentarea rezultatelor cu privire la CO2. 

14. Realizarea raportŁrii, cu includerea unor concluzii clare ´n memoriul studiului de 

trafic din care sŁ rezulte mŁrimea: 

 - Reducerii fluxurilor estimate de trafic rutier 

 - Creĸterii numŁrului de pasageri din transportul public 

 

1.5 Legislatie 

In elaborarea studiului se va tine cont de urmatoarele acte normative, standarde si 

normative: 

¶ C 242/1993 ï Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si 

teritoriul de influenta; 

¶ Ordin AND 20/2001 indicativ DD 506/2001 ï Instructiuni tehnice pentru 

recensaminte, masuratori, sondaje si anchete de circulatie in localitati si teritoriul lor 

de influenta; 

¶ STAS 10795/1-1995 ï Metode de investigare a circulatiei; 

¶ STAS 2900-89 ï Latimea drumurilor; 

¶ Codul civil al Romaniei; 

¶ Legea administratiei publice locale nr.215/2001; 

¶ Legea nr.315/2004 privind dezvoltarea regionala in Romania; 

¶ Legea nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanism; 

¶ Legea nr.213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia; 

¶ Legea nr.107/1996 ï legea apelor; 

¶ Ordonanta nr. 195/2005 privind protectia mediului; 

¶ Ordonanta nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor cu completarile ulterioare; 

¶ Legea nr.422/2001 privind protejarea monumentelor istorice; 

¶ Ghidul solicitantului aferent POR axa 4, obiectiv strategic 4.1; 

¶ Ghidul Jaspers referitor la ĂUtilizarea modelelor de transport ´n planificarea 

transporturilor ĸi evaluarea proiectelorò 

¶  Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice, indicativ  

PD-189/2012 

¶ Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din 

punctul de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ AND 

584/2012 

¶ Normativ privind organizarea si efectuarea anchetelor de circulatie, origine-destinatie. 

Pregatirea datelor de ancheta in vederea prelucrarii. DD 506/2001 

¶ Metode de investigare a traficului rutier, AND 602-2012 
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¶ Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne. CD 155/2001 

¶ Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor, legate de 

cerintele utilizatorilor NE 021/2003 

¶ Tehnica traficului rutier. Terminologie. STAS 4032/2-1992 

 

 

2. Aria de studiu a proiectului 
 

Oraĸul actual nu reprezintŁ numai totalitatea clŁdirilor, construcŞiilor ĸi amenajŁrilor 

construite dupŁ legi arhitectonice, ce produc o anumitŁ impresie vizualŁ, dar ĸi construcŞii 

tehnice complicate, care cuprind amenajŁrile terestre, subterane ĸi aeriene, ´n vederea 

realizŁrii unei funcŞionŁri normale a oraĸului, unor condiŞii sŁnŁtoase pentru viaŞŁ, ca ĸi 

pentru comoditatea ĸi siguranŞa circulaŞiei. Dintre toate ramurile administraŞiei orŁĸeneĸti, 

transportul este cel mai mult legat de particularitŁŞile planului oraĸului, iar legŁtura aceasta 

str©nsŁ se manifestŁ ´n constituirea ĸi utilizarea reŞelei de transport. Amplasarea reŞelei de 

transport este condiŞionatŁ ´ntr-o mare mŁsurŁ de reŞeaua strŁzilor. Totuĸi, din cauza 

posibilitŁŞii utilizŁrii numai a anumitor strŁzi pentru circulaŞia mijloacelor care vor fi 

angrenate în transportul urban, la proiectarea reŞelei de transport existŁ totdeauna o 

anumitŁ liberate ´n privinŞa folosirii direcŞiilor, pe o stradŁ sau alta. Libertatea aceasta este 

determinatŁ de condiŞiile profilului, lŁrgimea ĸi importanŞa strŁzilor, aĸezarea podurilor ĸi a 

pasajelor de nivel etc., adicŁ de dispunerea acelor elemente ale planului care urmeazŁ sŁ 

fie deservite ´n mod obligatoriu de cŁtre mijloacele de transport (centrul oraĸului, societŁŞile 

comerciale de tip industrial, gŁrile, etc.). S-a dovedit cŁ necesitatea mai mare sau mai 

micŁ pentru a fi creatŁ o reŞea de transport, este predeterminatŁ ´n ´ntregime de planul 

oraĸului ĸi de aceea, problemele constituirii reŞelei de transport sunt ´n str©nsŁ legŁturŁ cu 

planul oraĸului ĸi trebuie rezolvate concomitent cu eventualele modificŁri (planificarea 

oraĸului). Sistemul de strŁzi, drumuri, bulevarde, etc. al unui oraĸ, prezintŁ o serie de 

´ntretŁieri ĸi ramificaŞii care constituie modul prin care cŁile de comunicaŞie terestrŁ ´ĸi 

îndeplinesc menirea: contactul cu entitŁŞile plasate pe celelalte suprafeŞe ale oraĸului. 

Din acest punct de vedere existŁ trei moduri de constituire a structurii oraĸului:  

¶ structura rectangularŁ ´nt©lnitŁ la oraĸele construite pe terenuri libere, fig. 2.1;  

¶ structura radialŁ ´nt©lnitŁ la oraĸele construite ´n zone accidentate, fig. 2.2;  

¶ structura mixtŁ ´nt©lnitŁ la oraĸele vechi, ce au posibilitŁŞi de dezvoltare urbanisticŁ, 

dupŁ criterii moderne, fig. 2.3.  
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Fig. 2.1 - Structura rectangularŁ a oraĸelor 

 

 

 

Fig. 2.2 - Structura radialŁ a oraĸelor 

 

 

Fig. 2.3 - Structura mixtŁ a oraĸelor 

 

Structurile menŞionate au avantaje ĸi dezavantaje specifice, dar, ca trŁsŁturŁ generalŁ, 

poate fi menŞionat cŁ, descongestionarea circulaŞiei se realizeazŁ cu at©t mai bine cu c©t 

ponderea structurii rectangulare este mai pregnantŁ, structura radialŁ compar©ndu-se cu 

http://www.certranslevel.com/
mailto:office@certranslevel.com


 

 

Punct de lucru: Mun. Bucureĸti, str. Delea Veche nr. 16-18, et. 1, ap. 5, camera 2, Sector 2, Tel/fax: 031/407.23.35 
NumŁr de ´nregistrare la Registrul ComerŞului Bucureĸti J40/11931/2012, CUI RO30792921 

Cont: RO78TREZ7035069XXX016326, Trezoreria Statului Sector 3 

http://www.certranslevel.com, office@certranslevel.com  

 

  
 

22 
 

cea rectangularŁ, din acest punct de vedere, numai dupŁ apariŞia arterelor marginale, de 

evitare a centrului.  
 

Dezvoltarea oraἨului Ἠi creἨterea numŁrului de locuitori din ultimii ani pune o presiune mai 

mare asupra resurselor oraἨului Ἠi pentru a putea susἪine acest proces de dezvoltare, este 

necasarŁ adaptarea infrastructurii Ἠi a serviciilor publice la caracteristicile actuale ale 

oraἨului, inclusiv prin dezvoltare si extinderea transportului public local. 
 

Ċn urma discuŞiilor purtate cu factorii responsabili din Autoritatea ContractantŁ ï PrimŁria 

Miercurea Ciuc ĸi a cerinŞelor din caietul de sarcini, s-a stabilit ca zona de analizŁ pentru 

care se va face modelarea este cea cuprinsŁ ´ntre limitele administrative ale oraĸului. 
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3. Culegerea de date 
 

3.1 Date existente 

La realizarea studiului de trafic au fost avute ´n vedere ĸi analizate urmŁtoarele 

documentaŞii existente puse la dispoziŞie de PrimŁria Municipiului Miercurea Ciuc: 

- Planul de mobilitate Urbana DurabilŁ al Mun. Miercurea Ciuc, elaborat ´n anul 

2016 de SC PLANIFICATIO DEZVOLTARE SI ENERGIE SRL; 

- Strategia IntegratŁ de Dezvoltare UrbanŁ ï Miercurea Ciuc 2016-2025; 

- Date referitoare la transportul public, cum ar fi: trasee, staŞii, parc de vehicule, 

program de circulaŞie etc. 

- Date referitoare la trama stradalŁ; 

3.2 Analiza reἪelei actuale de transport Ἠi ´n special cea de transport public Ἠi 

nemotorizat din Municipiul Miercurea Ciuc 

3.2.1 Organizarea reŞelei 

ReŞeaua rutierŁ a Municipiului Miercurea Ciuc cuprinde 157 de strŁzi, cu o lungime totala 

de 103 km, din care lungime strŁzi modernizate 84 km (la nivelul anului 2016). 

Tab. 3.1 ï SituaŞia strŁzilor din Mun. Miercurea Ciuc 

WǳŘŜסŜ aǳƴƛŎƛǇƛƛ ǒƛ ƻǊŀǎŜ 

Ani 

Anul 

2012 

Anul 

2013 

Anul 

2014 

Anul 

2015 

Anul 

2016 

UM: Km 

Kilometri Kilometri Kilometri Kilometri Kilometri 

Harghita 
83320 MUNICIPIUL 

MIERCUREA CIUC 103 103 103 103 103 

© 1998 - нлму Lb{¢L¢¦¢¦[ b!נLhb![ 59 {¢!¢L{¢L/( 

 

Tab. 3.2 ï SituaŞia strŁzilor modernizate din Mun. Miercurea Ciuc 

WǳŘŜסŜ aǳƴƛŎƛǇƛƛ ǒƛ ƻǊŀǒŜ 

Ani 

Anul 

2011 

Anul 

2012 

Anul 

2013 

Anul 

2014 

Anul 

2015 

UM: Km 

Kilometri Kilometri Kilometri Kilometri Kilometri 

Harghita 
83320 MUNICIPIUL 

MIERCUREA CIUC 85 85 85 85 84 

© 1998 - нлмт Lb{¢L¢¦¢¦[ b!נLhb![ 59 {¢!¢L{¢L/( 

Orasul este strŁbŁtut de 3 drumuri naŞionale ï DN 12, DN 12A si DN 13 care fac legŁturŁ 

cu Transilvania, dar ĸi cu Moldova. Traficul de tranzit ocoleĸte centrul oraĸului, fiind deviat 

pe str. Braĸovului, str. Harghita ĸi str. Ret. 
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Fig. 3.1 ï ReŞeaua rutierŁ semnificativŁ a Mun. Miercurea Ciuc 

 

Detalierea acestor aspecte permite obŞinerea unor informaŞii referitoare la reŞeaua rutiera a 

orasului pe care se desfasoara activitatea de transport public. Analiza criticŁ a reŞelei 

aratŁ cŁ:  

- nu existŁ o centurŁ ocolitoare, iar traficul de tranzit se deruleazŁ pe strŁzi din 

interiorul municipiului (chiard dacŁ ocoleĸte centrul oraĸului); 

- trama stradalŁ este formatŁ (cu excepŞia c©torva strŁzi) din strŁzi ´nguste, cu multe 

sinuozitŁŞi, ´n mare parte improprii circulaŞiei autobuzelor de mari dimensiuni, ceea ce 

conduce la o limitare a posibilitŁŞilor de alegere a unor trasee. 

 

Sensuri unice 
Ċn prezent, ´n Municipiul Miercurea Ciuc circulaŞia este reglementatŁ prin sensuri unice pe 

urmŁtoarele artere de circulaŞie: 

¶ Strada Câmpul Mic, cu intrare din str. Zsogodi Nagy Imre 

¶ Strada Tineretului, din str. Bolyai la str. Eroilor 

¶ Strada Gabor Aron, din str. Eroilor la str. Bolyai 

¶ Aleea Avântului, din bd. FrŁŞiei la str. Bradului 

¶ Aleea Narciselor, din str. Bradului la bd. FrŁŞiei 

¶ Strada Eroilor, din str. N. BŁlcescu la str. Berzei 

¶ Strada Nicolae BŁlcescu 

¶ Strada Mihail Sadoveanu 

¶ Strada Mihai Eminescu 

¶ Piata LibertŁŞii, din str. Kossuth Lajos la str. M. Eminescu 
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¶ Strada Gal Sandor, din str. Petofi Sandor 

¶ Strada Venczel Joszef, din str. Petofi Sandor la str. Iancu de Hunedoara 

¶ Strada Ret, de la sensul giratoriu dintre DN 13A cu DN 12A p©nŁ la 

intersecŞia cu str. Patak 

¶ Strada Patak, de la intersecŞia cu str. Ret, continuând cu strada Forras 

p©nŁ la intersecŞia cu str. TopliŞa. 

 

Piste ciclabile 
Conform chestionarelor origine-destinaŞie aplicate în cadrul PMUD Miercurea Ciuc, 

aproximativ 10% dintre cei care se deplaseazŁ ´n oraἨ o fac pe bicicletŁ. Cea mai ridicatŁ 

proporἪie este ´nregistratŁ ´n cazul celor care se deplaseazŁ spre zonele ἧumuleu-Ciuc 

(15,9%) Ἠi TopliἪa-Ciuc (13,8%).  

 

Din reἪeaua de piste pentru biciclete fac parte toate secἪiunile de drum Ἠi liniile de 

deplasare, unde circulaἪia cu biciclete nu este interzisŁ. Ċn acest context, principalele artere 

de circulaἪie, strŁzile cu trafic redus, pistele Ἠi traseele pentru biciclete, suprafeἪele 

pietonale sunt considerate elemente ale reἪelei de piste pentru biciclete.  

 

ReἪeaua de drumuri din Miercurea Ciuc asigurŁ un sentiment de siguranἪŁ bicicliἨtilor ´n 

general ï cu exceptia secἪiunilor de drum sau intersecἪiilor cu trafic ridicat, unde ´n etapa 

de reabilitare trebuie luat ´n calcul traficul ciclist. Principalele elemente ale reἪelei au fost 

realizate odatŁ cu reabilitarea strŁzilor, fiind ´nfiinἪate linii bidirecἪionale pentru pietoni Ἠi 

cicliἨti prin marcaje vopsite sau cu pavaj diferit pentru cele douŁ moduri de deplasare.  

 

În Miercurea Ciuc existŁ o tradiἪie privind utilizarea bicicletei ´n deplasŁrile zilnice. Pe baza 

sondajul Ἠi a vizitelor de teren realizate ´n cadrul PMUD, s-a concluzionat, cŁ fiecare 

categorie socialŁ Ἠi grupa de v©rstŁ a locuitorilor utilizeazŁ ´n mod regulat bicicleta.  

 

ĊnsŁ reἪeaua actualŁ de piste pentru biciclete nu asigurŁ standardele necesare pentru 

aceastŁ categorie de cŁlŁtori. ReἪeaua este discontinuŁ, cu obstacole Ἠi ´n mai multe 

puncte nu asigurŁ legŁtura directŁ dintre locul de pornire Ἠi destinaἪie. 

 

ReŞeaua de piste ciclabile existentŁ este prezentatŁ ´n figura urmŁtoare. 
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Fig. 3.2 ï ReŞeaua de piste pentru biciclete existentŁ 

 

Zone pietonale  
Conform PMUD, cel mai rŁsp©ndit mod de deplasare este cel pietonal, in zona centralŁ a 

oraἨului fiind de peste 50%, iar ´n zonele exterioare ´n jurul a 30%. Trebuie menἪionat, cŁ 

´n anumite direcἪii deplasarea pietonalŁ este forἪatŁ de lipsa transportului public (zona 

industrialŁ din partea vesticŁ al oraἨului, unde zilnic mii de oameni se deplaseazŁ pe jos). 

 

Ċn Municipiul Miercurea Ciuc, traseele pietonale sunt organizate cu preponderenŞŁ pe 

trotuarele strazilor. ExistŁ c©teva zone destinate exclusiv circulaŞiei pietonale situate în 

PiaŞa LibertŁŞii. Ċn multe situaŞii calitatea infrastructurii dedicate pietonilor lasŁ de dorit, 

trotuarele sunt subdimensionate ĸi de multe ori sunt ocupate cu vehicule parcate, ceea ce 

´ngreuneazŁ deplasarea pietonilor ĸi conduce la creĸterea riscului de producere a 

accidentelor. De asemenea, multe din suprafeἪele destinate deplasŁrii pietonilor necesitŁ 

reabilitarea de urgenἪŁ din cauza stŁrii necorespunzŁtoare. 

 

 

Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusŁ  
Pavajul tactil care ajutŁ persoanele cu deficienŞe de vedere la identificarea zonelor pentru 

traversarea strŁzilor nu existŁ. Ċn multe situaŞii existŁ o diferenŞŁ de nivel ´ntre trotuar ĸi 

trecerea pietonalŁ, ceea ce conduce la dificultŁŞi ´n deplasarea persoanelor cu dizabilitŁŞi, 

a celor care se deplaseaza cu ajutorul carucioarelor cu rotile, dar si a celor care imping 

carucioare cu copii. Astfel, nu este asiguratŁ continuitatea deplasŁrii persoanelor cu 
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dizabilitŁti, acestea ´nt©mpin©nd probleme, ´n special, la traversarea strŁzilor, dar ĸi, ´n 

multe cazuri la deplasarea pe trotuare, ocupate cu diferite obstacole (de regulŁ 

autoturisme parcate neregulamentar, dar nu numai). De asemenea, starea 

necorespunzŁtoare a trotuarelor (´n unele cazuri) face ca deplasarea persoanelor aflate în 

cŁrucioare sŁ fie dificilŁ. 

 

Evaluare moduri alternative de transport  

- nu existŁ o reἪea de piste pentru bicicliἨti, ci doar sectoare care nu sunt interconectate Ἠi, 

´n cele mai multe cazuri necesitŁ lucrŁri de reabilitare;   

- nu existŁ centre pentru ´nchirierea bicicletelor Ἠi spaἪii de parcare amenajate pentru 

acestea (cu unele excepἪii reprezentate de anumite instituἪii, pieἪe sau zonŁ centralŁ);  

- nu existŁ zone pietonale, cu excepἪia PieἪei LibertŁἪii (´n timp ce ´n oraἨele moderne sunt 

prevŁzute ĂsuprafeŞe inelareò rezervate ´n perimetrul central al localitŁŞii, numai pentru 

pietoni ï cei mai numeroἨi participanἪi la fenomenul de deplasare).   

- lipsŁ de trotuare amenajate sau ´n stare necorespunzŁtoare;  

- lipsa pasajelor peste strada BraἨovului (o arterŁ intens circulatŁ de traficul de tranzit) 

care sŁ faciliteze traversarea ´n condiἪii de siguranἪŁ a pietonilor, ´n special ´n zonŁ gŁrii 

CFR, unde valorile traficului pietonal sunt foarte mari;  

- lipsa pavajului tactil care ajutŁ persoanele cu deficienŞe de vedere la identificarea zonelor 

pentru traversarea strŁzilor. Ċn multe situaἪii existŁ o diferentŁ de nivel ´ntre trotuar Ἠi 

trecerea pietonalŁ, ceea ce conduce la dificultŁŞi în deplasarea persoanelor cu dizabilitŁti. 

 

Transportul public local 
În Municipiul Miercurea Ciuc, transportul public local este asigurat de SC CSIKI TRANS 

SRL Miercurea Ciuc. Societatea s-a ´nfiinŞat ´n urma reorganizŁrii SC GOSCOM SA 

Miercurea Ciuc în temeiul O.U.G. nr. 30/1997 aprobatŁ prin legea nr. 207/1997, privind 

reorganizarea regiilor autonome, prin H.C.L nr. 275/29.09.2017 a municipiului Miercurea 

Ciuc. Are forma juridicŁ de societate pe acŞiuni, Municipiul Miercurea Ciuc fiind unic 

acŞionar. Activitatea de transport local se desfŁἨoarŁ conform prevederilor Contractului de 

delegare prin concesiune a serviciului de transport public local nr.16/2013, modalitatea de 

concesionare fiind delegarea directŁ a gestiunii pe o perioadŁ de 6 ani. 

Pentru satisfacerea nevoii de deplasare cu transportul public operatorul de transport 

exploateaz  o reἪea de transport cu autobuze reprezent©nd 9 trasee cu o lungime 

cumulatŁ de 170,9 km. 

 

Mijloacele de transport din dotarea operatorului deservesc 7 trasee de zi Ἠi 2 de noapte 

(de fapt ambele trasee au c©te o singurŁ cursŁ dupŁ ora 22.00), ĸi un num r de 92 puncte 

de oprire (pe ambele sensuri). Structura traseelor mijloacelor de transport în comun este 

radialŁ, cu plecare Ἠi sosire de la / la Gara. 
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3.2.2 Structura reŞelei de staŞii de transport public 

Astfel, traseele aflate în exploatare în prezent sunt: 

¶ Linia 1 (linia roἨie) ï Gara ï Parcul de locuit Natur ï Gara 

¶ Linia 2 (linia galbena) ï Gara ï BŁile Jigodin ï Gara 

¶ Linia 3 (linia verde) ï Gara ï Casa de CulturŁ ï Gara 

¶ Linia 4 (linia mov) ï Gara ï Cioboteni ï Gara 

¶ Linia 5 (linia albastrŁ) ï Gara ï Fitod ï Gara 

¶ Linia 6 (linia maro) ï Gara ï SubpŁdure ï Gara 

¶ Linia 7 (linia neagrŁ) ï Gara ï Harghita BŁi ï Gara 

¶ Linia 8a (linie nocturnŁ) ï Gara ï Fitod ï Gara 

¶ Linia 8b (linie nocturnŁ) ï Gara ï Ciba ï Fitod - Gara 
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Sursa: SC CSIKI TRANS SRL 

Fig. 3.3 ï ReἪeaua de transport public din Mun. Miercurea Ciuc 
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3.2.3 Structura parcului de vehicule 

Ċn ceea ce priveĸte  parcul de vehicule cu care se efectueaza activitatea de transport 

public, acesta este compus din 9 autobuze. 

DupŁ cum se poate constata din situaἪia parcului de vehicule existent prezentat mai jos, se 

pot trage urmŁtoarele concluzii: 

- Mai mult de 50% din parcul de autobuze are o vechime mai mare de 19 ani (cu 

norme de poluare Euro I Ἠi II), iar restul are o vechime de 10 ani Ἠi se 

´ncadreazŁ ´n norma de poluare Euro IV; 

- NumŁrul mediu de kilometrii parcurἨi per autobuz la sf©rἨitul anului 2017 era de 

peste 380.000, ajungându-se chiar la valori mai mari de 700.000 km în unele 

cazuri.  

 
Fig. 3.4 ï Autobuze în Miercurea Ciuc 

 

Tab. 3.3 ï SituaἪia parcului de autobuze aflat în exploatarea SC CSIKI TRANS SRL 

Miercurea Ciuc 

Nr.crt. 
Nr. 

Înmatriculare 

Nr. 

Inv. 
Tip/marca 

An 

fabric. 

Data punere 

în func. 

durata de 

amortt/luni 
Cap,cil. 

Nr. 

loc. 

Masa 

tot. 

1 HR-07-EKE 2001 MAN/MIDI 469 1995 30.07.2010 36 6871 61 11700 

2 HR-07-EKF 2002 MAN/MIDI 469 1995 30.07.2010 36 6871 60 11700 

3 HR-07-EKC 2003 MB/SPRINTER 515 CDI 2008 30.07.2010 96 2148 30 5000 

4 HR-07-EKD 2004 MB/SPRINTER 515 CDI 2008 30.07.2010 96 2148 30 5000 

5 HR-07-FDJ 2005 MB/SPRINTER 515 CDI 2008 30.07.2010 96 2148 30 5000 

6 HR-07-FDK 2006 MB/SPRINTER 515 CDI 2008 30.07.2010 96 2148 30 5000 

7 HR-08-GUF 2014 VOLVO B6 1999 31.12.2012 36 5480 56 12500 

8 HR-08-NNH 2016 VOLVO B6 1997 10.12.2013 48 5480 46 11800 

9 HR-09-BKO 2020 VOLVO B6 1999 30.03.2016 48 5480 56 12500 
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